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901VT091ZN
VITI M5
(Quantita 6)

DC.1124.03A
DISCO DI
CONTRASTO
(Quantita 1)

0S1121/150
MOLLA PRIMARIA
(Quantita 1)

BT.T625A.04B
SPINGIDISCO
(Quantita 1)

901RD006

RONDELLA
ANTISVITAMENTO

(Quantita 1)

OEM
DISCO
CONDUTTORE
(Quantita 8)

DC.1124.05B
DISCO
CONDOTTO
(Quantita 7)

BT.T625A.01A
MOZzO
(Quantita 1)

FRIZIONE CLG OFFROAD
BETA 300 2T / 450 4T (2025)

ISTRUZIONI DI MONTAGGIO

La procedura di montaggio deve essere effettuata da personale
specializzato.
Il funzionamento della frizione & strettamente correlato all’altezza del pacco
dischi.
E necessario dunque misurare il pacco dischi prima del montaggio.
Dalla frizione originale prelevare solo i dischi conduttori, quindi assemblare il
pacco dischi utilizzando i dischi condotti (7) forniti nella confezione ed
effettuare la misurazione.
L’altezza totale del pacco dischi deve risultare pari a 32.2 £ 0.2 mm.
Inserire quindi il mozzo (8) sull'albero primario, in battuta sul distanziale
originale presente superiormente alla campana.
Posizionare la rondella dentellata antisvitamento (5) sul mozzo (8) e avvitare
il dado originale alla coppia di serraggio prescritta dal costruttore del motore,
si consiglia di utilizzare la chiave UTL-0090 per tenere bloccato il mozzo (8)
(utensile non fornito nella confezione).
Installare il pacco dischi sul mozzo (8), iniziando con un disco conduttore (6)
e alternando i dischi successivi fino all’'ultimo disco conduttore (6).
Non installare I'anello judder spring (anello conico) e il rasamento accoppiato,
se presenti nella frizione di serie.
Installare quindi il perno di spinta della frizione originale all'interno del foro
dell’albero primario.
Posizionare quindi lo spingidisco (4) sul pacco dischi appena montato
facendo particolare attenzione ad allineare correttamente lo spingidisco
rispetto al mozzo e tenendo la scritta del codice presente sullo
spingidisco (4) visibile all’operatore.
| fori di diametro maggiore sullo spingidisco (4) devono coincidere con le
colonnette presenti sul mozzo (8) come rappresentato nellimmagine
seguente.
ATTENZIONE se questo montaggio non viene eseguito correttamente si
potrebbero verificare rotture o malfunzionamenti.

ATTENZIONE

Posizionare quindi lo spingidisco (4) sul pacco dischi appena montato e
successivamente la molla a tazza (3).

Installare quindi il disco di contrasto (2) tenendo la scritta del codice visibile
all'operatore.

Il disco di contrasto (2) & anche un organo di regolazione del precarico della
molla (3).

Assicurarsi di posizionarlo poggiandolo sulle torrette del mozzo (8) in
corrispondenza dei fori piu alti (Posizione 1), in modo da avere il corretto
precarico della molla (3).

Puo essere ruotato e quindi poggiato sulle torrette in corrispondenza dei fori
pit bassi nel momento in cui il pacco dischi risulta piu basso rispetto al
nominale di almeno 0,2 mm (Posizione 2) o di almeno 0,4 mm (Posizione 3).
Avvitare uniformemente le viti (1) serrando con chiave dinamometrica alla
coppia massima di 8 Nm.

A montaggio ultimato, attivare ripetutamente la leva frizione verificando
che compia il corretto funzionamento, osservando il distacco dello
spingidisco dal pacco dischi sottostante.

Reinstallare il carter e regolare, dall'apposito registro, il gioco frizione che
dovra essere pari a quello previsto dal costruttore.
Buon divertimento!

NORME DI SICUREZZA GENERALI

-IL PRESENTE FOGLIO CONTIENE LE ISTRUZIONI PER ESEGUIRE CORRETTAMENTE LE
PRINCIPALI OPERAZION! DI [NS TALLAZIONE DELLA FRIZIONE.

-LA STM S| RISERVA ILDIRITTO DI APPORTARE MODIFICHE IN QUALSIASI MOMENTO AL
PRODOTTO SENZA ALCUN OBBLIGO DI AGGIORNAMENTO

- PRODQTTI STM ITALY SRL SONQ AD USQ ESCLUSIVO PER LE COMP ETIZION|, POSSONO
ESSERE UTILIZZAT| S OLAMENTE IN PISTA,

-LE OPERAZION| DI MONTAGGIO DEVONO ESSERE SCRUPOLOSAMENT E OSSERVATE ED
ESEGUITE ESCLUSIVAMENTE DA UN TECNICO SPECIALIZZATO

-PRIMA DI INSTALLARE LA FRIZIONE ESEGUIRE UN CONTROLLO PER YERIFICARE
LEVENTUALE PRESENZA DI GUASTO O ANOMALIE SUL VEICOLO,

-ACCERTARS| CHE NON Cl SIANO PARTI MANCANTI O DANNE GGIATE NELLA COMFEZIONE
-ALCUNE PARTI DELLA FRIZIONE E DE| SUOI COMPONENTI POSSONO PRESENTARE
SUPERFICI TAGLENTI: MANEGGIARE CON ATTENZIONE

-ALCUNI COMPOMENTI DELLA FRIZIONE PER LE LORQ PICCOLE DIMEN SION| POTREBEERO
ESSERE INGERITI: TENERE L ONTANO DALLA PORTATA DEI BAMBIN|

NORME PER LA CURA E PULIZIA DEL PRODOTTO

PARTI ANODIZZATE e/o LEXAN: NON USARE sulle part anodizzate sia ucide che opache o sulle
inlexan aleun tipo di ahase arida o alcaling, Usare saponi a

e neutra

Consigliamo di uiilizzare un pannain microfibra o spugna sintetica morbida non abrasiva, umida e

pulita per evitare abrasion e grafi sulle superfici

E’ invece vietato 50 ti tetement contenent alcnol o pradoth chimici aggressivi, ma anthe

decaparti o acidi

Lavare sempre |2 moto fredda, mai calda,

Non tine per la pulizia avapore o qualsiasi tino di sistema per i [avagoio
ad alta pressione o con alte temperature deserizio, qualsiasi tpo di lavagaio di questi tip pu
dlannegoiare, rvinare permanentemente e superfici anodizzate o i lexan
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901VT091ZN
SCREW M5
(Quantity 6)

DC.1124.03A
CONTRAST DISC
(Quantity 1)

0S1121/150
PRIMARY SPRING
(Quantity 1)

BT.T625A.04B
PRESSURE PLATE
(Quantity 1)

901RD006
NOTCHED WASHER
(Quantity 1)

OEM
DRIVING DISC
(Quantity 8)

DC.1124.05B
DRIVEN DISC
(Quantity 7)

BT.T625A.01A
HUB
(Quantity 1)

CLG OFFROAD CLUTCH
BETA 300 2T / 450 4T(2025)

MOUNTING INSTRUCTIONS

The assembly procedure must be carried out by specialized personnel.
The operation of the clutch is closely related to the height of the disc pack.
Therefore, it is necessary to measure the disc set before mounting.

From the original clutch, use only the driving discs. Assemble the disc pack
using the driven discs (7) supplied in the package and take the measurement.
The total height of the disc pack must be 32.2 + 0.2 mm.

Next, insert the hub (8) onto the primary shaft, positioning it above the original
spacer located above the bell. Place the notched washer (5) on the hub (8)
and screw on the original nut, tightening it to the torque prescribed by the
engine manufacturer, we recommend using the UTL-0090 wrench to keep the
hub (8) locked (tool not supplied in the packaging).

Install the disc pack on the hub (8), starting with a driving disc (6), and
alternate with the subsequent discs until you reach the last driving disc (6). Do
not install the judder spring ring (conical ring) or the shim if they are present
in the standard clutch.

After that, install the original clutch lift control.

Then position the pressure plate (4) on the newly mounted disc pack, paying
particular attention to correctly align the pressure plate with respect to the hub
and keeping the code written on the pressure plate (4) visible to the operator.
The larger diameter holes on the pressure plate (4) must coincide with the
columns on the hub (8) as shown in the following image.

ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or
malfunctions could occur.

ATTENTION

Position the primary spring (3) in the seat on the pressure plate (4).

Then install the contrast disc (2) keeping the code writing visible to the
operator.

The contrast disc (2) is also a spring preload adjustment member (3).

Make sure to position it by resting it on the hub turrets (8) in correspondence
with the highest holes (Position 1), so as to have the correct spring preload
(3).

It can be rotated and then placed on the turrets in correspondence with the
lowest holes when the disc pack is lower than the nominal by at least 0.2 mm
(Position 2) or at least 0.4 mm (Position 3).

Tighten the screws (1) evenly, tightening with a torque wrench to a maximum
torque of 8 Nm.

ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or
malfunctions could occur.

Once the assembly is complete, repeatedly activate the clutch lever,
ensuring that it functions correctly.

Enjoy!

GENERAL SAFETY REGULATIONS

“IN THIS SHEET ARE REPORTED THE DIRECTIONS TO PERFORM CORRECTLY THE

CLUTCH ASSEMELY OPERATIONS

-STh RESERVES THE RIGHT, WITHOUT NOTICE, TO INTRODUCE ANY TECHNICAL CHANGE
WHENEVER DEEMED |T TO BE NECESSARY TO IMPROVE FUNCTION AND QUALITY OF

THE PRODUCTS.

-STM ITALY SRL PRODUCTS ARE EXCLUSIVELY INTENDED FOR COMPETITION,

NOT SUITABLE ON MOTORBYKES ON PUBLIC ROADS.

-ASSEMEL Y OPERATIONS MUST BE PERFORMED BY A SKILLED TECHNICIAN AND MUST

BE S8CRUPULOUSLY OBSERVED.

-BEFORE MOUNTING THE CLUTCH MAKE A COMPLETE INSPECTION OF THE MOT ORBIKE
COMPONENTS, IN ORDER TO VERIFY THE POSSIBLE PRESENCE OF FAULTS OR ANOMALIES
ONTHEWYEHICLE

-MAKE SURE THAT THERE ARE NO MISSINGDAMAGED PARTS IN THE CLUTCH KIT

-SOME PARTS OF THE CLUTCH AND ITS COMPONENTS CAN HAVE SHARP SURFACE: HANDLE
WITH CARE

“SOME COMPOMENTS OF THE CLUTCH, BECAUSE OF THEIR SMALL DIMENSIONS CAN BE
SWALLOWED: KEEP AWAY FROM CHILDREN,

RULES FOR PRODUCT CARE AND CLEANING
ANODIZED and/er LEXAN PARTS: DO NOT USE onbioth glossy and matt anodized parts or on
Iexan companents any type of acid or alkeline hased degreaser. Use only neutral-based soaps
We recomm end Lsing @ soft, non-abrasive, damp and cl=an microfiber cloth or synthetic sponge to
awoid abrasions and scratches on surfaces

However, the use af deterents containing alcohal or ageressive chemical prducts, but also pickling
agents ar zcids is prohibited

Always wash your motareyele cold, never ht.

Do not use pressure washers, steam cleaning machines ar any type of high pressure washing system

arwith Figh operating temperatlires, any type of washing of these types can tam ane or perm anenty
fuir the anodized surfaces or lexan
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