
  SH.T221.00A  
XSH - 010 

FRIZIONE CLG OFFROAD 
SHERCO 250 SE (2022) 

901VT091 
VITI  

(Quantità 6) 

DC.1124.03A
DISCO DI CONTRASTO 

(Quantità 1) 

0S1121/130 
MOLLA PRIMARIA  

(Quantità 1) 

SH.T221.04B 
SPINGIDISCO 
(Quantità 1) 

OEM 
DISCO CONDUTTORE  

(Quantità 8) 

SH.T221.05A 
DISCO CONDOTTO  

(Quantità 7) 

0F3MR620B110017 
RONDELLA DENTELLATA 

(Quantità 1) 

SH.T221.01A 
MOZZO  

(Quantità 1) 

ISTRUZIONI DI MONTAGGIO 

La procedura di montaggio deve essere effettuata da personale 
specializzato. 
Il funzionamento della frizione è strettamente correlato all’altezza del pacco 
dischi.  
È necessario dunque misurare il pacco dischi prima del montaggio.  
Dalla frizione originale prelevare solo i dischi conduttori, quindi assemblare il 
pacco dischi utilizzando i dischi condotti (6) forniti nella confezione ed 
effettuare la misurazione.  
L’altezza totale del pacco dischi deve risultare pari a 32,9 ± 0,2 mm.  
Inserire quindi il mozzo (8) sull’albero primario, controllando che sia presente 
il distanziale originale. 
Posizionare la rondella dentellata antisvitamento (7) sul mozzo (8) e avvitare 
il dado originale alla coppia di serraggio prescritta dal costruttore del motore, 
si consiglia di utilizzare la chiave UTL-0090 per tenere bloccato il mozzo (8) 
(utensile non fornito nella confezione). 
Installare il pacco dischi sul mozzo (8), iniziando con un disco conduttore (5) 
e alternando i dischi successivi fino all’ultimo disco conduttore (5). 
Non installare l’anello judder spring (anello conico) e il rasamento accoppiato, 
se presenti nella frizione di serie. 
Installare quindi il perno di spinta della frizione originale all’interno del foro 
dell’albero primario. 
Posizionare quindi lo spingidisco (4) sul pacco dischi appena montato 
facendo particolare attenzione ad allineare correttamente lo spingidisco 
rispetto al mozzo e tenendo la scritta del codice presente sullo 
spingidisco (4) visibile all’operatore. 
I fori di diametro maggiore e di diametro minore presenti sullo spingidisco (4) 
devono coincidere con le colonnette presenti sul mozzo (8) come 
rappresentato nell’immagine seguente. 
ATTENZIONE se questo montaggio non viene eseguito correttamente si 
potrebbero verificare rotture o malfunzionamenti. 

Posizionare la molla a tazza (3) nella sede presente nello spingidisco (4). 
Installare quindi il disco di contrasto (2) tenendo la scritta del codice visibile 
all’operatore. 
Il disco di contrasto (2) è anche un organo di regolazione del precarico della 
molla (3).  
Assicurarsi di posizionarlo poggiandolo sulle torrette del mozzo (8) in 
corrispondenza dei fori più alti (Posizione 1), in modo da avere il corretto 
precarico della molla (3). 
Può essere ruotato e quindi poggiato sulle torrette in corrispondenza dei fori 
più bassi nel momento in cui il pacco dischi risulta più basso rispetto al 
nominale di almeno 0,2 mm (Posizione 2) o di almeno 0,4 mm (Posizione 3).  
Avvitare uniformemente le viti (1) serrando con chiave dinamometrica alla 
coppia massima di 8 Nm. 
ATTENZIONE se questo montaggio non viene eseguito correttamente si 
potrebbero verificare rotture o malfunzionamenti. 

A montaggio ultimato, attivare ripetutamente la leva frizione verificando 
che compia il corretto funzionamento, osservando il distacco dello 
spingidisco dal pacco dischi sottostante. 
Reinstallare il carter e regolare, dall’apposito registro, il gioco frizione che 
dovrà essere pari a quello previsto dal costruttore. 
Buon divertimento! 
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  SH.T221.00A 
 XSH - 010 

CLG OFFROAD CLUTCH 
SHERCO 250 SE (2022) 

901VT091 
SCREW 

(Quantity 6) 

DC.1124.03A 
CONTRAST DISC 

(Quantity 1) 

0S1121/130 
PRIMARY SPRING  

(Quantity 1) 

SH.T221.04B 
PRESSURE PLATE  

(Quantity 1) 

OEM 
DRIVING DISC  
(Quantity 8) 

SH.T221.05A 
DRIVEN DISC  
(Quantity 7) 

0F3MR620B110017 
NOTCHED WASHER 

(Quantity 1) 

SH.T221.01A 
HUB  

(Quantity 1) 

MOUNTING INSTRUCTION 
The assembly procedure must be carried out by specialized personnel. 
The operation of the clutch is strictly related to the height of the disc pack.  
It is therefore necessary to measure the disc pack before assembly.  
From the original clutch, take only the driving discs, then assemble the disc 
pack using the driven discs (6) supplied in the package and carry out the 
measurement.  
The total height of the disc pack must be equal to 32,9 ± 0,2 mm.  
Then insert the hub (8) onto the primary shaft, making sure that the original 
spacer is present. 
Place the serrated notched washer (7) on the hub (8) and screw the original 
nut to the tightening torque prescribed by the engine manufacturer, we 
recommend using the UTL-0090 wrench to keep the hub (8) locked (tool not 
supplied in the package). 
Install the disc pack on the hub (8), starting with one drive disc (5) and 
alternating subsequent discs until the last drive disc (5). 
Do not install the judder spring ring (conical ring) and the coupled shim, if 
present in the standard clutch. 
Then install the original clutch push pin into the primary shaft hole. 
Then position the pressure plate (4) on the newly mounted disc pack, paying 
particular attention to correctly align the pressure plate with respect to the hub 
and keeping the code written on the pressure plate (4) visible to the operator. 
The larger and smaller diameter holes on the pressure plate (4) must coincide 
with the columns on the hub (8) as shown in the following image. 
ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or 
malfunctions could occur. 

Position the primary spring (3) in the seat on the pressure plate (4). 
Then install the contrast disc (2) keeping the code writing visible to the 
operator. 
The contrast disc (2) is also a spring preload adjustment member (3).  
Make sure to position it by resting it on the hub turrets (8) in correspondence 
with the highest holes (Position 1), so as to have the correct spring preload 
(3). 
It can be rotated and then placed on the turrets in correspondence with the 
lowest holes when the disc pack is lower than the nominal by at least 0,2 mm 
(Position 2) or at least 0,4 mm (Position 3).   

Tighten the screws (1) evenly, tightening with a torque wrench to a maximum 
torque of 8 Nm. 
ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or 
malfunctions could occur. 

Once assembly is completed, activate the clutch lever repeatedly, 
checking that it functions correctly, observing the separation of the 
pressure plate from the disc pack. 
Reinstall the cover clutch and adjust, using the appropriate register, the clutch 
clearance which must be equal to that foreseen by the manufacturer. 
Have fun 
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