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ISTRUZIONI DI MONTAGGIO 

La procedura di montaggio deve essere effettuata da personale specializzato. 

I componenti quali mozzo (6), gommini parastrappi (7) e tamburo (10) vengono forniti 
già assemblati, e non è dunque necessario disassemblarli per la prima installazione. 

Per il montaggio/smontaggio e per controllare lo stato di usura dei gommini parastrappi 
(7) seguire la GUIDA UTILIZZO GOMMINI PARASTRAPPI. 

Il funzionamento della frizione è strettamente correlato all’altezza del pacco dischi. 
È necessario dunque misurare il pacco dischi prima del montaggio. 
Dalla frizione originale prelevare solo i dischi conduttori, quindi assemblare il pacco 
dischi utilizzando i dischi condotti (8) forniti nella confezione ed effettuare la
misurazione. 
L’altezza totale del pacco dischi deve risultare pari a 27,4 ± 0,2 mm. 

Inserire quindi il gruppo mozzo (6), gommini parastrappi (7) e tamburo (10) sull’albero
primario, controllando che sia presente il distanziale originale. 
Posizionare la rondella dentellata antisvitamento (5) sul mozzo (6). 
Serrare il dado originale alla coppia di serraggio prescritta dal costruttore del motore, si 
consiglia di utilizzare la chiave UTL-0090 per tenere bloccato il tamburo (10) (utensile
non fornito nella confezione). 

Installare il pacco dischi sul tamburo (10), iniziando con un disco conduttore (9) e 
alternarli con i dischi condotti (8) fino all’ultimo disco conduttore (9). 
Installare quindi il perno di spinta della frizione originale all’interno del foro dell’albero
primario. 
Posizionare quindi lo spingidisco (4) sul pacco dischi appena montato facendo 
particolare attenzione ad allineare correttamente lo spingidisco rispetto al mozzo 
e tenendo la scritta del codice presente sullo spingidisco (4) visibile all’operatore.

I fori di diametro maggiore sullo spingidisco (4) devono coincidere con le colonnette 
presenti sul tamburo (10) come rappresentato nell’immagine seguente. 

ATTENZIONE se questo montaggio non viene eseguito correttamente si 
potrebbero verificare rotture o malfunzionamenti. 

Posizionare la molla a tazza (3) nella sede presente nello spingidisco (4). 
Installare quindi il disco di contrasto (2) tenendo la scritta del codice visibile all’operatore. 
Il disco di contrasto (2) è anche un organo di regolazione del precarico della molla (3).  
Assicurarsi di posizionare il disco di contrasto (2) poggiandolo sulle torrette del tamburo 

(11) in posizione numero 1 ovvero in corrispondenza delle superfici più alte, in modo da
avere il corretto precarico della molla (3). 
Il disco di contrasto (2) può essere posizionato nella posizione 2 se il pacco dischi
diminuisce di 0,2 mm. 
Il disco di contrasto (2) può essere posizionato nella posizione 3 se il pacco dischi
diminuisce di 0,4 mm. 
Avvitare quindi le viti (1) serrando con chiave dinamometrica alla coppia massima di 8 

Nm.

A montaggio ultimato, attivare ripetutamente la leva frizione verificando che 
compia il corretto funzionamento verificando il distacco dello spingidisco dal 
pacco dischi sottostante. 

Reinstallare il carter e regolare, dall’apposito registro, il gioco frizione che dovrà essere 
pari a quello previsto dal costruttore. 

Buon divertimento! 
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 Eseguire tutte le operazioni descritte di seguito solo dopo aver smontato la frizione dall’albero del cambio 

 SMONTAGGIO GOMMINI PARASTRAPPI

Separare il mozzo (8) dal tamburo (10) tenendo bloccato quest’ultimo e applicando una forza sufficiente al mozzo come mostrato in 
figura. 

 MONTAGGIO GOMMINI PARASTRAPPI

Lubrificare i cuscinetti con lo stesso olio motore presente nel veicolo e successivamente inserire i gommini parastrappi (7) all’interno 
delle sedi presenti nel tamburo (10). Prestare attenzione al verso di montaggio dei gommini parastrappi (7) che devono essere montati 
con il verso indicato in figura, ovvero la gomma di congiunzione tra i due elementi del gommino parastrappi (7) deve trovarsi sul fondo 
della sede nel tamburo (10). 

Infine inserire il mozzo (6) all’interno dei gommini parastrappi (7) facendo attenzione a non danneggiarli, aiutarsi se necessario con uno 
strumento non affilato attraverso il foro centrale presente nel tamburo (10) per allineare correttamente i gommini. 
Quindi applicare una sufficiente forza al mozzo (6) per mandarlo fino in battuta sul tamburo (10). 

 CONTROLLO USURA GOMMINI PARASTRAPPI

Controllare lo stato di usura dei gommini ogni 30 ore di utilizzo del veicolo. 
Avendo il preassemblato composto da mozzo (6) gommini parastrappi (7) e tamburo (10) per verificare lo stato di usura dei gommini 
parastrappi bisogna tenere fermo il tamburo (10) e provare a ruotare il mozzo (6) se questo si muove si devono sostituire i gommini 
parastrappi (7) 

GUIDA UTILIZZO GOMMINI PARASTRAPPI 
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MOUNTING INSTRUCTIONS 

The assembly procedure must be carried out by specialized personnel. 
The components such as the hub (6), shock absorber rubbers (7), and drum (10) are 
supplied already assembled, so it is not necessary to disassemble them for the initial 
installation. 
For assembly/disassembly and to check the wear condition of the shock absorber 
rubbers (9), follow the SHOCK ABSORBER RUBBERS USAGE GUIDE. 

The clutch operation is closely related to the height of the disc pack. 

It is therefore necessary to measure the disc pack before assembly. 
From the original clutch, only the driving discs should be taken, then assemble the disc 
pack using the driven discs (8) provided in the package and take the measurement. 
The total height of the disc pack must be 27.4 ± 0.2 mm. 

Insert the assembly consisting of hub (6), shock absorber rubbers (7), and drum (10) 
onto the primary shaft, ensuring that the original spacer is present. 
Place the notched washer (5) onto the hub (6). 

Tighten the original nut to the torque specification provided by the engine manufacturer; 
it is recommended to use the UTL-0090 tool to hold the drum (10) in place (tool not 
supplied in the package). 
Install the disc pack onto the drum (10), starting with a driving disc (9) and alternating 
with the driven discs (8) until the last driving disc (9). 
Then, install the original clutch push pin into the hole of the primary shaft. 
Then position the pressure plate (4) on the newly mounted disc pack, paying particular 

attention to correctly align the pressure plate with respect to the hub and keeping the 
code written on the pressure plate (4) visible to the operator. 
The larger diameter holes on the pressure plate (4) must coincide with the columns on 
the drum (10) as shown in the following image. 
ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or 
malfunctions could occur. 

Position the primary spring (3) in the seat on the pressure plate (4). 

Then install the contrast disc (2) keeping the code writing visible to the operator. 
The contrast disc (2) is also a spring preload adjustment member (3).  
Make sure to position it by resting it on the hub turrets (10) in correspondence with the 
highest holes (Position 1), so as to have the correct spring preload (3). 
It can be rotated and then placed on the turrets in correspondence with the lowest holes 
when the disc pack is lower than the nominal by at least 0.2 mm (Position 2) or at least 
0.4 mm (Position 3).   

Tighten the screws (1) evenly, tightening with a torque wrench to a maximum torque of 
8 Nm. 
ATTENTION if this assembly is not carried out correctly, breakages or 
malfunctions could occur. 

Once the assembly is complete, repeatedly activate the clutch lever, ensuring that 

it functions correctly. 

Reinstall the cover and adjust the clutch play using the appropriate adjuster, ensuring it 
matches the specification provided by the manufacturer. 
Have fun! 
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 Perform all the operations described below only after removing the clutch from the gearbox shaft. 

 DISASSEMBLY OF SHOCK ABSORBER RUBBERS

Separate the hub (6) from the drum (10) by holding the drum in place and applying sufficient force to the hub as shown in the figure. 

 ASSEMBLY OF SHOCK ABSORBER RUBBERS

Lubricate the bearings with the same engine oil used in the vehicle, then insert the shock absorber rubbers (7) into the seats in the drum 
(10). Pay attention to the correct orientation of the shock absorber rubbers (7), as they must be mounted in the direction shown in the 
figure. Specifically, the rubber connector between the two parts of the shock absorber rubber (7) must be positioned at the bottom of the 
seat in the drum (10). 

Finally, insert the hub (6) into the shock absorber rubbers (7), taking care not to damage them. If necessary, use a blunt tool through the 
central hole in the drum (10) to properly align the rubbers. Then, apply sufficient force to the hub (6) to push it fully into place against the 
drum (10). 

 SHOCK ABSORBER RUBBERS WEAR CHECK

Check the wear condition of the shock absorber rubbers every 30 hours of vehicle usage. 
With the pre-assembled unit consisting of the hub (6), shock absorber rubbers (7), and drum (10), to check the wear of the shock 
absorber rubbers, hold the drum (10) in place and try to rotate the hub (6). If the hub moves, the shock absorber rubbers (7) must be 
replaced. 

SHOCK ABSORBER RUBBERS USAGE GUIDE 


